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@ STANDORTBESTIMMUNG IN
HAMBURG

Die Planung einer dffentlichen Ladein-
frastruktur ist ein komplexer Prozess,
der zum Beispiel Aspekte aus Verkehr,
Technik und Verbraucherverhalten
umfasst. Mithilfe von Geoinformations-
systemen lassen sich die verschiedenen
Planungsparameter miteinander
verkniipfen und geeignete Standorte fiir
Ladepunkte identifizieren. Im konkreten
Fall wurde in Hamburg das Stadtgebiet
kleinraumig statistisch unterteilt. Diese
Zellen wurden dann entsprechend der
jeweils zu erwartenden Nachfrage flir
E-Ladestationen mit einer Punktzahl
bewertet. Die auf dieser ,Heatmap” auf-
bauenden weiteren Verfahrensschritte
der Standortbestimmung schildern die
Stadt- und Verkehrsplaner Konrad Roth-
fuchs und Christian Scheler im Beitrag
,Nachfrage bestimmt den Ausbau”. Er
ist verdffentlicht auf unserem Service-
portal www.treffpunkt-kommune.de >
Themen > Umwelt & Verkehr. Dort ist
auch die Langfassung des vorliegenden
Artikels zu finden.

& DIE AUTOREN

Konrad Rothfuchs ist Geschéftsfiihrer,
Christian Scheler Mitarbeiter des Stadt-
und Verkehrsplanungsbiiros Argus in
Hamburg (www.argus-hh.de)
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Ladeinfrastruktur

MOBILITAT

Genau am richtigen Ort

Der Aufbau einer o6ffentlichen Ladeinfrastruktur spielt eine wichtige Rolle bei
der Etablierung der Elektromobilitdt. Doch wo sollen die Ladesdulen installiert
werden? Dieser Beitrag stellt das in Hamburg angewendete Modell zur
Standortbestimmung vor. Es orientiert sich an der Nachfrage der Nutzer.

ach wie vor sind Elektrofahrzeuge
Ntrotz der staatlichen Subventionen

mit héheren Kosten und vor allem
mit vermeintlichen Einschrdnkungen fir
die Nutzer verbunden. Fiir den Erfolg der
Elektromobilitdt bei privaten Pkw sowie
bei elektrisch betriebenen Carsharing-
Flotten wird daher die Verfiigbarkeit einer
verldsslichen Ladeinfrastruktur entschei-
dend sein.

Private Ladepldtze im Eigenheim, in
privaten Tiefgaragen oder auf Betriebs-
flachen stellen auch weiterhin die Grund-
versorgung fiir elektrisch betriebene Pkw
dar. Eine offentliche Ladeinfrastruktur ist
jedoch unverzichtbar. Sie dient sowohl
der Reichweitenverldngerung als auch der
Erzeugung einer gefiihlten Verfiigbarkeit
und damit der Uberwindung der ,men-
talen Beschrdankung®. Die Bedeutung der
emotionalen Komponente zeigen nicht
zuletzt die hohen Absatzzahlen fiir soge-
nannte Hybrid-Fahrzeuge (Fahrzeuge mit

Verbrennungs- und Elektromotoren) in
Deutschland. Auch wenn fiir einen Grof-
teil der regelmafigen Fahrten in Stidten
die Kapazititen von E-Fahrzeugen véllig
ausreichen, entscheiden sich dennoch
viele potenzielle Kunden immer noch fiir
die gefiihlte , Flexibilitdt“ und somit fiir die
Kombination aus beiden Antrieben.
Erfahrungen von E-Fahrzeugnutzern
in Hamburg zeigen, dass gerade das Zwi-
schenladen an o6ffentlichen Ladepunkten
im Alltag (sog. ,,opportunity-charging) zu
einer Erh6hung der Flexibilitat und somit
auch des Gefiihls der Zuverldssigkeit bei
den Nutzern beitrdgt. Ein weiteres Argu-
ment fiir den Ausbau einer o6ffentlichen
Ladeinfrastruktur ist in den Mdoglichkeiten
fiir die wirtschaftliche Etablierung von
E-Carsharing-Modellen zu sehen.
Unabhdngig von der Anzahl der Lade-
sdulen stellt die Standortwahl einen wich-
tigen Faktor fiir den Erfolg der Ladeinfra-
struktur dar. So kdnnen wenige strategisch

Elektrofahrzeug in Hamburg: Mithilfe eines objektiven Bewertungsverfahrens wurden die Stand-
orte fiir mehr als 100 einheitlich gestaltete Ladesaulen im Stadtgebiet bestimmt.
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gut positionierte Ladestandorte zielfiihren-
der sein, als ein flichendeckender Ausbau
von Ladesiulen in Randlagen. Fiir die all-
tagliche Nutzung gilt es ein Standortmo-
dell zu entwickeln, das flichendeckend
Orte identifiziert, an denen eine hohe
Nachfrage zu erwarten ist.

Es ist davon auszugehen, dass Nutzer
bei niedrigem Akkustand eine Sdule aufsu-
chen werden, in deren direkter Umgebung
zum Beispiel der Einkauf erledigt werden
kann. So gaben viele der Nutzer von
E-Fahrzeugen bei einer Befragung der TU
Hamburg-Harburg an, dass die Unabhdn-
gigkeit von Tankstellen und die Verkniip-
fung von taglichen Erledigungen mit dem
Ladevorgang positiv zu bewerten sind.
Folglich sollten neben Ladesdulen in dich-
ten innerstadtischen Quartieren (fiir sog.
Laternenparker), Ladepldtze an ,;points of
interest” (POI) bei einer Ausbaustrategie
eine wichtige Rolle spielen.

OBJEKTIVE AUSWAHL

Fiir das Stadtgebiet Hamburg wurde 2014
vom Hamburger Senat ein Masterplan
zum bedarfsgerechten Ausbau der Lade-
infrastruktur auf Basis der zu erwartenden
Fahrzeugzahlen beschlossen. Hiernach
sollen insgesamt etwa 600 Ladepunkte im
offentlich zugdnglichen Raum fiir etwa
5000 E-Fahrzeuge errichtet werden. Zu
den bestehenden 138 Ladepunkten sind
also 454 Ladepunkte an 227 Standorten
neu aufzubauen.

Um eine gleichmdfige Versorgung des
Stadtgebietes zu gewdhrleisten und die
zahlreichen Nutzervorschldge fundiert
bewerten zu konnen, entwickelten das
Biiro Argus, die hamburgische Behorde
fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
(BWVI) sowie das Planungsunterneh-
men Hy Solutions ein Modellverfahren
zur Standortbestimmung (s. Info). Es bot
eine einheitliche und nachvollziehbare
Bewertungsgrundlage fiir den Aufbau von
E-Ladeinfrastruktur, die einen strategi-
schen Ausbau und eine fundierte Argu-
mentation gegeniiber Dritten ermoglicht.

Auf der Basis der modellhaft ausge-
fiihrten Standortbestimmung in Hamburg
konnten innerhalb von 24 Monaten iiber
100 Ladesdulen aufgebaut werden. Sie
stellen schon heute ein strategisches Netz
dar und sollen unter Einsatz des Planungs-
instruments weiter ergdnzt werden.

Konrad Rothfuchs / Christian Scheler
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Das automatische Fahrradparksystem

Schulzentrum Rutesheim - 122 Stellplétze auf WOHR Bikesafe

Automatisches Parken von Fahrridern auf Knopfdruck -
schnell, platzsparend und sicher.

Das intelligente Fahrrad-Parkhaus WOHR Bikesafe fiir bis zu
122 Stellpldtze. Diebstahlsicher und vor Vandalismus geschiitzt,

steht das Fahrrad in ca. 16 Sekunden zur Ausfahrt bereit. Der Bikesafe
ist 24 Stunden verfligbar und ohne Personal zu bedienen.

OTTO WOHR GMBH AUTO-PARKSYSTEME | D-71292 Friolzheim | woehr.de
Auslandspartner in mehr als 50 Landern weltweit.

wOHR

Wir verdichten Parkraum.
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