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KURZBERICHTE

Shared Space - von einer Modeerscheinung
zum anerkannten StraBBenraumkonzept

Markus Franke und Katalin Saary

Eine Tagung der Vereinigung fiir Stadt-,
Regional- und Landesplanung (SRL) und
der Petra Kelly Stiftung zeigte aktuelle Per-
spektiven auf. Experten und Praktiker der
kommunalen Verkehrsplanung diskutier-
ten tiber Machbarkeit, Wirkungen und An-
wendungsbereiche in deutschen und west-
europdischen Stidten und Gemeinden.

Gutes Leben mit Verkehr?

Seit dem Abschluss des von der Europii-
schen Union unter der Uberschrift ,,Shared
Space” durchgefiihrten Forschungs- und
Entwicklungsvorhabens im Jahr 2008 hat
es intensive Diskussionen tiber das Wohl
und Wehe des Ansatzes gegeben, die weit
iiber Fachkreise hinausgingen. Inzwischen
sind mehrere Jahre vergangen, die zu neu-
en Erkenntnissen gefiihrt haben.

Angesichts der ortlichen Krifteverhiltnis-
se, bei denen FuBverkehr eine eher margi-
nale Rolle spielt, ist die Vorbildhaftigkeit
des beriihmt gewordenen deutschen Pio-
nierbeispiels in Bohmte nicht unumstrit-
ten. Das Projekt verdient jedoch in jedem
Fall Anerkennung fiir den Mut, dass sich
eine Kommune getraut hat, vollig neue
Wege zu beschreiten und so auch fiir an-
dere Stiddte und Gemeinden einen Er-
kenntnisgewinn erzielt hat, der zur modi-
fizierten Nachahmung angeregt hat.

Die Frage nach der Definition von Shared
Space ldsst sich auf einer grundsitzlichen
Ebene mit ,Lernprozess* beantworten. Auf
der praktischen Seite definiert der ,Erfolg“
das Konzept - d.h. insbesondere Riick-
sichtnahme, Bewegungsfreiheit sowie di-
rekte (nonverbale) Kommunikation zwi-
schen den Verkehrsteilnehmenden préigen
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die Verkehrsabldufe und die Nutzung
durch Aufenthalt und Begegnung nimmt
zu. Voraussetzungen dafiir sind niedrige
Kfz-Geschwindigkeiten und eine ,kritische
Masse* von Nicht-Motorisierten. Eigen-
verantwortlichkeit der Nutzenden ist zwar
gefragt, doch die gestalterische Aufgabe
der Stadtplanung besteht darin, diese Auf-
forderung zu verantwortungsbewusstem,
sozialem Verhalten zu vermitteln. Dafiir
gibt es kein Patentrezept, individuelle Lo-
sungen sind vor Ort mit allen Beteiligten
zu entwickeln. Hier ist die Kenntnis der
Ziele - stddtebaulich verkehrlich, gesell-
schaftlich - relevant, um einen gelunge-
nen Stadtraum zu erhalten.

Dabei kommen auch alle ,konventionel-
len“ Elemente zur Minderung der Ge-
schwindigkeit zum Einsatz, wie z.B. gerin-
ge Fahrgassenbreiten, Mittelstreifen oder
Materialwechsel. Die bloBe Anlage von
Mischfléchen fiihrt nicht automatisch zum
Ziel.

Die Gemeinde Rudersberg (BW) zeigt, dass
Shared Space fiir Ortsdurchfahrten in klei-
neren Gemeinden als Ausweg vor zermiir-
benden UmgehungsstraBenplanungen in
Betracht gezogen werden kann. Die mit
ca. 10.000 Kfz/Tag als LandesstraB3e klassi-
fizierte StraBe durch das Gemeindezen-
trum soll nach Wunsch der Gemeinde so
umgestaltet werden, dass der Kfz-Verkehr
vertraglich abgewickelt werden kann.
Kennzeichnend hierfiir sind niedrigere Ge-
schwindigkeiten, verbesserte Uberquerbar—
keit und Starkung der Aufenthaltsqualitit,

Duisburg, Opernplatz (Fotos Katalin Saary)

wodurch das Ortsleben gefordert wird. Der
konventionelle Ausbau der OD als reine
Kfz-Trasse erhoht dagegen die Trennwir-
kung, mindert die Aufenthaltsqualitit und
bringt damit das Leben in der StraBe zum
Erliegen. Der Durchsetzungsprozess macht
deutlich, dass ein starker Wille, argumen-
tatives Geschick und Kompromissfiahigkeit
notig sind, um derartige Losungen voran-
zubringen. Hier bietet die Lirmminde-
rungsplanung eine willkommene Ankniip-
fungsmoglichkeit: durch ein verringertes
Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs
und eine Verstetigung des Verkehrsflusses
kann die Belastung durch den Kfz-Verkehr
splirbar geddmpft werden.

Das Duisburger Modell: verkehrs-
beruhigte Bereiche im Stadtzentrum

Den anfanglichen Besorgnissen zum Trotz
hat die Stadt Duisburg die neue StraBen-
raumphilosophie in eine Grofstadt ge-
bracht und bewiesen, dass {iber Einzel-
maBnahmen hinausgehend ein flichen-
haftes Vorgehen sinnvoll ist und auch vor
groBen Verkehrsmengen nicht kapituliert
werden muss. Perspektivisch wird die
Bevorrechtigung des nicht-motorisierten
Verkehrs innerhalb des Innenstadtrings
ablesbar werden und fiir klare Verhéltnisse
sorgen. Dartiber hinaus sind in weiteren
Duisburger Stadtteilzentren bereits &hn-
liche Gestaltungsansitze umgesetzt wor-
den.

Durch die Ausweisung als verkehrsbe-
ruhigter Bereich wird der FuBverkehrsvor-
rang in den Duisburger Projekten veran-
kert, was dem Gesamtkonzept des ent-
spannten und umwegefreien Flanierens im
Stadtzentrum entspricht, mangels Alterna-
tiven im deutschen Verkehrsrecht aber
auch von den Verantwortlichen als ,Krii-
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Chambery (F) (Foto: Jérg Thiemann-Linden)

cke* betrachtet wird, da die anderen
Verkehrsarten durch die vorgeschriebene
Schrittgeschwindigkeit unangemessen re-
glementiert werden.

Ein interessanter Nebeneffekt der Shared-
Space-Vorhaben ist eine teilweise umfas-
sende Reduzierung von Verkehrsfldchen,
die Flachen fiir andere Nutzungen in zen-
tralen Lagen generiert.

Vorbildlich ist die Landfermannstrae im
Bereich des Opernplatzes, die zu Beginn
des Umbaus mit ca. 22.000 Kfz/Tag belas-
tet war, und heute (ca. 14.000 Kfz/Tag)
sehr gut in eine hoch attraktive stddtebau-
liche Gesamtsituation integriert ist.
Aktuell (Februar 2012) sind die Duisburger
MaBnahmen durch Befragungen und Be-
obachtungen evaluiert worden. Die Befra-
gungen weisen eine grofie Zustimmung zu
den Umgestaltungen in der Duisburger
Bevolkerung nach - etwa 80 % wiinschen
eine Ausdehnung entsprechender Gestal-
tungen. Problematisch erscheint an eini-
gen Stellen der ruhende Verkehr, der Frei-
flaichen belegt. Insgesamt konnte eine
signifikante Steigerung von FuBginger-
querungen als starkes Indiz fiir eine gro-
Bere Bewegungsfreiheit der zu Full Gehen-
den beobachtet werden.

Befiirchtungen der Verkehrsbetriebe von
Fahrzeitverlusten aufgrund der niedrige-
ren Fahrgeschwindigkeit bestitigten sich
nicht. Sie wurden durch die Verstetigung
des Verkehrsflusses weitgehend kompen-
siert.

Européische Entwicklungen

In ganz Europa ist seit mehreren Jahren
ein Umdenken in der StraBenraumgestal-
tung, vor allem in den Innenstddten, zu
beobachten. Besonders England macht
durch spektakuldre UmbaumaBnahmen,
breite Anwendung des Shared Space
Grundgedankens und systematische Auf-
arbeitung auf sich aufmerksam. Die Exhi-
bition Road in London produziert das

radikalste Bild der kommenden StraBen-
raumgeneration - trotz und gerade wegen
der Verbindungsfunktion, die diese StraBe
auch fiir den Kfz-Verkehr hat und behalt.
Die StraBe als Platz, die die Gehlinien der
FuBginger symbolisch aufnimmt und eine
Fahrgasse fiir Fahrzeuge nur noch andeu-
tet.
Das franzésische Chambery oder das pol-
nische Krakau beweisen seit ldngerem,
dass eine FuBgingerbevorrechtigung
groBflichig moglich und je nach Lage
auch anspruchsgerecht sein kann, ohne
den Autoverkehr komplett zu verbannen.

Das italienische Padua renoviert seine In-

nenstadtrandbereiche und entdeckt Shared

Space dabei als historisches Ordnungs-

prinzip, zu dem jetzt zurlickzukehren ist.

Uniibersehbar sind die weit fortgeschritte-

nen Entwicklungen in der Schweiz, das

mit der Einfiihrung der Begegnungszone

im Jahr 2002 der europdischen Stadtver-

kehrsplanung einen deutlichen Impuls ge-

geben hat. Auch hier gab es von Seiten der

Autofahrenden starke Befiirchtungen hin-

sichtlich der zu erwartenden Unfélle und

der rechtlichen Haftung. Die Umsetzung
hat gezeigt, die Angste bewahrheiteten
sich nicht! Damit hielt das Shared Space-

Prinzip und die aktive FuBverkehrsférde-

rung im Gewand einer geregelten Situati-

on Einzug in die schweizer Kommunen.

Begegnungszonen sind wie folgt definiert:

- Das Parken ist nur auf den durch Be-
schilderung oder Markierungen gekenn-
zeichneten Stellen erlaubt.

- Zu FuB Gehende diirfen den ganzen
StraBenraum benutzen, ohne unnotig
Fahrzeuge zu behindern. Sie achten auf
das Verkehrsgeschehen, die Interaktion
ist von hoher Relevanz.

- Die Hochstgeschwindigkeit = betragt
Tempo 20 und ist damit fiir den Fahr-
verkehr vertraglich.

Es ist wichtig zu verstehen, dass dieser Re-

gelungsrahmen Vertrauen schafft. Dies ist

notwendig, um in den betreffenden Kom-

Padua (I) (Foto: Jérg Thiemann-Linden)

munen Mehrheiten fiir neue StraBenrdume
zu erzielen. In der Schweiz gibt es inzwi-
schen deutlich mehr als 500 Begegnungs-
zonen, die in den meisten Féllen im Sinne
der verkehrsberuhigenden Ziele genutzt
werden.

Die Begegnungszone schuf die Vorausset-
zung fiir eine vertragliche, fuBginger-
freundliche StraBenraumorganisation weit
iiber reine Wohn- bzw. ErschlieBungsstra-
Ben hinaus. Gerade in zentralen Ge-
schiftsstraBen konnten so deutliche Ge-
winne an Lebensqualitéit verwirklicht wer-
den.

In der Zwischenzeit kommt in der Schweiz
ein Forschungsvorhaben zum Abschluss,
dass sich mit dem Einsatz von Farbe als
kostengiinstige Alternative zum Umbau
von Begegnungszonen beschéftigt.

Die Niederlande gelten oft als Urheber von
Shared Space und verfiigen iiber entspre-
chend lange Erfahrungen mit diesem An-
satz, die auch Grundlage fiir kritische
Uberpriifungen sein konnen und auf die-
sem Wege helfen, die Essentials dieser
StraBenraumphilosophie herauszufiltern.
Eine Wirkungskontrolle in Drachten (NL),
Haren (NL), Bohmte (D) und Kéniz (CH)
legt nahe, dass die Erleichterung der Que-
rung und der frithzeitige Hinweis auf ei-
nen Shared Space fiir die objektive, vor al-
lem aber auch fiir die subjektive Sicherheit
elementar sind. Die subjektive Sicherheit
ist wiederum unverzichtbar, um die inten-

Biel, Centralplatz (CH) (Foto: Kétalin Saary)
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Horgen (CH) (Foto:
Thomas Schweizer) mehr
unter: http://www.
flaneurdor.ch/home/
page.aspx?page_id=4097
&archive_id=7632

Haren (NL) (Foto Katalin
Saary)

sive Nutzung des Raumes durch den Fuf-
verkehr dauerhaft zu gewihrleisten und
Riickzugsverhalten zu vermeiden. Nicht
die gezielte Verunsicherung der nicht-mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer ist der He-
bel fiir mehr Verkehrssicherheit. Es ist
vielmehr der Wandel von der anonymen
StraBe hin zu einem lebendigen Raum,
wodurch sich mehr Menschen selbstbe-
wusst aufhalten. Diese Belebtheit erhoht
die subjektive Sicherheit.

Patentrezept, Scheinl6sung oder
Modeerscheinung?

Der inzwischen gesammelte Wissensstand
rund um das Thema Shared Space ist
grundsitzlich ermutigend. Es geht! Aber
nicht als Standardlosung. Die Bedingun-
gen fiir das Funktionieren im Sinne einer
vertrdglichen Integration von Autoverkehr
in zentrale Bereiche sind nun weiter ein-
gekreist. Die Kenntnis dieser Vorausset-
zungen ist fiir das Gelingen und fiir die
Beurteilung von Shared Space unverzicht-
bar. Damit hat sich dieses Konzept aus
dem Stadium einer kurzzeitigen Modeer-
scheinung herausentwickelt und etabliert
sich allméhlich im ,Instrumentenbaukas-
ten“ der kommunalen Verkehrsplanung.

Unterstiitzung bietet das Hinweispapier
zu StraBen mit hohem Uberquerungs-
bedarf - Anwendungsméglichkeiten — des
»Shared Space” - Gedankens von Okt. 2010

StraBenverkehrstechnik 7.2012

der FGSV, das einen Uberblick iiber die
Einsatzbereiche gibt und die Sinnhaftig-
keit unter geeigneten Umstinden besti-
tigt. Dabei wurden durchaus auch Kom-
promisse eingegangen.

Ein wichtiger Beitrag kam auch vom Ver-
band der Versicherer, der eine vermeintlich
ausgeloste Gefdhrdung widerlegt.
Schwierig ist immer noch der Umgang mit
Sehbehinderten. Allein aus Riicksichtnah-
me auf ihre Interessen ist zumindest eine
tastbare Kante als weiterhin bestehendes
Trennungselement zwischen Fahrbahn
und Seitenraum sinnvoll. Um dem Ge-
samteindruck der konkreten Situation kei-
nen technisch durch regulierten Anschein
zu geben, ist der Verzicht auf Rillenplatten
zugunsten von ausgewdihlten Pflasterma-
terialien angemessen.

Demgegentiber gibt es einige Anzeichen
dafiir, dass der Verzicht auf Parkplatze
politisch nicht tiberschitzt werden sollte,
angesichts zahlreicher von lokalen Kauf-
mannschaften finanzierter Umgestaltun-
gen mit Parkplatzabbau (z.B. diverse Busi-
ness Improvement Districts in Hamburg).
Dariiber hinaus erscheinen in dieser Hin-
sicht Kompromisse méglich, auch wenn es
der ,reinen Lehre* widerspricht.

Die Rolle des Bundes auf diesem wichtigen
Feld der Stadtverkehrsplanung macht bis-
lang einen eher verzagten Eindruck, ver-
schlieBt man sich doch weitgehend der
Diskussion. Nur auf dem von iiberwiegend

fachfremden Gruppen besuchten Ver-
kehrsgerichtstag trat das BMVBS in Er-
scheinung. Die Stellungnahme der ent-
sprechenden Arbeitsgruppe zeugt davon,
dass der Sachverstand der Stadt- und Ver-
kehrsplanung fehlte. Dies zeigt sich insbe-
sondere in dem lapidaren Umgang mit
dem wichtigen Anliegen eines Begeg-
nungszonenzeichens im deutschen Ver-
kehrsrecht. Das Argument der Kontrapro-
duktivitit gegeniiber dem Abbau des
Schilderwaldes triigt hier nicht, da zonen-
haft andere Verkehrszeichen ersetzt wer-
den konnten.

Immerhin ist inzwischen ein Forschungs-
vorhaben von der Bundesanstalt fiir Stra-
Benwesen auf den Weg gebracht worden,
das moglicherweise in wenigen Jahren
auch in Deutschland eine neue Sicht auf
den Shared-Space-Ansatz in die Ministe-
rien tragen wird.

Bis dahin ist Mut von Seiten der Kommu-
nalpolitiker bei der Gestaltung lebenswer-
ter 6ffentlicher Rdume erforderlich. Konti-
nuierliche Beteiligung, Kommunikation
und Pressearbeit unterstiitzen dabei den
Imagewandel: Weg von der Kfz-Fliche hin
zu lebenswerten StraBenriumen. Den Be-
firwortern dieser Entwicklung bleibt zu
hoffen, dass auch in Deutschland ein we-
nig mehr Experimentierfreude Einzug hilt
und den Kommunen zumindest probehal-
ber neue Handlungsspielriume er6ffnet
werden.

Vortrige der Tagung unter

hitp://www.srl.de/archiv/tagungsdo-
kus/1362 -dokumentation-shared-space-
beispiele-fY%C3%BCr-lebenswerte-%C3%
Beffentliche-stra%C3%9Fenr%C3%A4
ume.html

Sabine Lutz: Shared Space - Raum fiir
alle, Shared Space Institut, Drachten

Dr.-Ing. Micheal Frehn: FuBgingerfreund-
liche Rdume: Erfahrungen aus Duisburg,
Planersocietdt Dortmund

Thomas Schweizer: Begegnungszonen in
der Schweiz - ein Erfolgsmodell, FuBver-
kehr Schweiz

Dr.-Ing. Wolfgang Haller: Aus Sicht der
Regelwerke, SHP-Ingenieure Hannover

Biirgermeister Martin Kaufmann: Gut leben
mit dem Verkehr in der Gemeinde — Shared
Space statt Ortsumfahrung, Rudersberg

Dipl.-Geogr. Jorg Thiemann-Linden: Wie
geht es mit Shared Space weiter? Neue
Trends und Perspektiven aus In- und Aus-
land, DIfU, Berlin
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